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VERBINDUNGSBAHN-BESSER

UNSERE ANLIEGEN

* Rucksicht auf die Menschen
Wir fordern mehr Rucksicht auf die
Bevolkerung und auf die kommenden
Generationen bei der Planung und
Umsetzung

* Zukunftssichere Planung
Wir fordern eine Uber die Projektgrenzen
hinausgehende Planung im Sinne der
Pariser Klimaziele und die
Berucksichtigung der Ziele des STEP
2025

* Umweltfreundliche Umsetzung
Wir fordern mehr Ressourcen-schonung
und weniger CO2-Verbrauch im Bau und
Betrieb, sowie Kosteneffizienz bei
gleicher Servicequalitat.
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VERBINDUNGSBAHN-BESSER

UNSERE ANLIEGEN - EINHALTUNG DES STEP 2025

€ H’UWELDORF\'

STEP 2025

stadtentwicklungsplan Wien

Ober St. Vei

Die lebenswerte Stadt — , Wien"

Ziel der Stadterveiterung ist es, ZUusammenhédngende
Stadtteile zu schaffen statt gnndstilcksharogene
Flanumng durchoufihren

Wir streben gemeschie, lebendige und entwickelbare Stadtei-
le, von hoher baukultureller Qualitat, mit Stra-
fien und Platzen als Begegnungszonen sowie
lebendigen Erdgeschafien an Y Station

* HIETZINGER ]
Die ,,Stadt der kurzen Wege" ‘HAUPTSTRASSE

ist immer auch ene Stadt. die das Zu-FuB-Gehen und  #inger Hauptse.” ~
das Radfahren attraktiv macht und optimale Bedin- a .
gungen fiir eine Kombination mit dem &ffentichen Verkehr
schafft.
Stadtquartiere werden daher so gestaltet, dass sich alle
Bewohnerinnen und Bewohner und insbesonders
Kinder, alters Menschen und Menschen mit besonderen
Bedirfissen selbststandig und sicher im Stadtted
bewegen und versorgen kénnen
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VERBINDUNGSBAHN-BESSER

VERBINDUNGEN ATTRAKTIVEREN NICHT ZERSTOREN

Roter Berg
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Umwege

Die bestehenden Bahnubergange Veitingergasse,
Jagdschlossgasse, VersorgungsheimstrafRe und
Speisingerstralle werden aufgelassen und durch
Unterfuhrungen mit Stiegen und Aufzlgen ersetzt. Lediglich
die Unterfuhrung VersorgungsheimstraflSe wird mit einer
Rampe ausgefuhrt.

Es entstehen somit im Falle eines Liftausfalls Umwegerelationen
von bis zu 1 km!

Zeitverlust wegen Stiegen und Aufzugen

Vergleichsrechnung eines beschrankten Ubergangs und einer
Querung fur FuBgangerinnen mit ausschlie8lich Stiegen und Aufzug:
Annahmen: 100 FulSgangerinnen/h

SchrankenschlieSzeit / Stunde: rund 15,5min

e fur 100 FuBgangerinnen } 26:43 min Wartezeit

¢ Mit Aufzug und Stiegen } 68:48 min mehr Wegzeit

= Zeitverlust in Summe 42min 5 sec fur 100 Personen, bzw.
im
9 0,5min / Person!

= Point of Break Even: 35,5 min SchrankenschlieRzeit/h)



VERBINDUNGSBAHN-BESSER

UNSERE ANLIEGEN - GRUNKORRIDORE ERHALTEN!

Verbindungsbahn-besser.at
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gefillt werden. 9 2 5
Stattdessen wird eine Baume

2km Wand

Hietzing trennen.

Rodung

Insgesamt (mit jenen 575 Baumen auf Bahngrund) mussen
787 Baume mit einem Baumumfang > 40 cm und 138 mit
einem Baumumfang < 40 cm gefallt werden - d.h.
insgesamt 925 Baume.

Ersatzpflanzungen

311 groBBkronige bzw. saulenféormige Laubbaume und 92
kleinkronige oder schmalwuchsige Laubbaume sowie 47
Obstbaume (normalkronige, kein Spalierobst) sollen auf den
Gestaltungsflachen gepflanzt werden insgesamt 430 Baume.

- 495 Baume auf 3,6 km

v

Wir wollen

die VERSIEGELUNG &

die RODUNGEN auf ein
Minimum reduzieren.

{ Statlon Wir sind flir die Bahn! I

SPEISING

PLANUNG: OEBB /Stodt Wien

Sratian
STRAMZENBERG-
BRUCKE ﬁ

Durch das Vorhaben wird um '\ : T —
ca. 2,45 ha mehr Flache
versiegelt (der
Versiegelungsgrad steigt von
ca. 65% auf ca. 74%), dies ist vor
allem auf die VergrofSerung der
Bahnanlage selbst sowie
erforderliche Begleitwege sowie
StraBen- und Vorplatzgestaltung
zuruckzufthren.




VERBINDUNGSBAHN-BESSER

/S

NTERFUHRUN

Pllanstand: a
UVP Einreichung

von 850m um barrierefrei (aufzugslos) den Lainzer Platz zu erreichen

Keine Radverkehrseinrichtung in der Waldvogelstralse obwohl dies der einzige Weg zur UnterfUhrung ist
Ersatzloser Entfall von mehr als 75 Parkplatzen allein in der Waldvogelstralse

Schlechter Verkehrsfluss aufgrund unubersichtlicher Einmundung in die Lainzer Stralse als T-Kreuzung
Etwaige Ampelanlage Steinlechnergasse nur 60m entfernt von Ampel Lainzer StralRe - Kurzschlussgefahr
Geringe Attraktivitat fur FuR- und Radverkehr + Gefahrdungspotential fur Schulweg und Radhauptroute

VERSORGUNGSHEIMSTRASSE / WALDVOGELSTRASSE
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Permaneni verflghare, barmiereirese Bahnguerungen

Umwandlung von 3.300m2 Grunflachen mit 100 Baumen in Beton und Asphalt - Hitzeinseln anstatt Erhalt kUhlender Grunflachen
Verhinderung von sinnvollen Fuls- und Radverkehrslosungen unter der Bahn hindurch in Jagdschlossgasse, Versorgungsheimstrafle > Umwege



VERBINDUNGSBAHN-BESSER

STRANZENBERGBRUCKE - NEUBAU UND VERBREITUNG

VERKEHRSPLANUNG WIE IN DEN 70ERN
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VERBINDUNGSBAHN-BESSER

EINE PLANUNG, DIE ZUKUNFTSFIT IST?

Das Ergebnis aller guten Vorsatze:
Modal Split (Verkehrsmittelwahl) heute und 2035
aus den UVE Unterlagen:

Verkehrsmittelwahl in %

Planfall KFZ Rad FuRBverkehr (0)Y]
Verkehrsmodell 2018 33,7 4,3 18,0 35,7
ohne Neubau 2035 32,1 4,4 18,0 37,0
mit Neubau 2035 32,0 4,3 17,3 38,1

Die im Verkehrsmaodell ermittelte Modal Split-Veranderung (+ 1 % im OV) bezieht sich auf den
13. Bezirk, allerdings sind positive Verdnderungen im Einzugsbereich der ganzen Linie zu er-
warten. Die MIV-Prognose 2035 chne Zunahmen gegeniiber 2018 kann mit der erwartbaren
Verkehrspolitik, den Anderungen in der Alltagsmobilitdt und der Ausweitung der Parkraumbe-
wirtschaftung begriindet werden. Die Modal Split-Ziele (< 20 % MIV-Wege) werden durch die
gesamte Mobilitdtspolitik der Stadtregion zu erreichen sein, die Verbindungsbahn leistet ei-

nen entsprechenden Beitrag. :
L ]
Moosbrugger e.h.

Auszlge aus dem Mindset der beigezogenen Gutachter (aus UVP
Verhandlung 2021:

Neuversiegelung VersorgungsheimstralRe

Der Planer hat in der miindlichen Verhandlung die Flache fir die Neuversiegelung im Bereich
der Unterfilhrung der Versorgungsheimstrale mit 3.582 m® angegeben.

Bei genauer Durchsicht der Projektunterlagen ergibt sich eine tatsichliche Versiegelungsfliche
von 3.320 m? (Ostrampe +320 m?* + Waldvogel-Rampe 2.250 m* + Radwegrampe-Kleingarten
750 m?).

Wie Erhebungen beim Umweltbundesamt ergeben haben betrégt die tagliche Versiegelungs-
fliche in Osterreich ca. 10 ha (100.000 m?) pro Tag. Dem gegeniiber steht das gegenstandliche
Projekt mit einer Gesamtversiegelungsflache von 2,5 ha. Die Neuversiegelung im Bereich der
Unterflhrung Versorgungsheimstrale wirkt sich daher nur unwesentlich bzw. vernachlassig-
bar auf die Versiegelung aus.

Dr. Kurt Schippinger e.h.

Die Dimensionierung der Entwésserung der Bahntrasse erfolgt auf Basis der amtlichen Nieder-
schlagswerte (e-HYD).Sollte es in der Zukunft erforderlich sein, diese Niederschlagswerte an-
zupassen ,wird dies von der zustandigen Dienststelle (Hydrographisches Zentralbliro) vorge-
nommen werden; derzeit besteht kein Anpassungsbedarf. Harte Daten des Klimawandels sind
eine Temperaturerhohung und eine Verlagerung der Niederschlagsfracht vom Sommer in den
Winter, signifikant erhohte Starkniederschlage sind aus den Daten nach derzeitiger Beurtei-
lung nicht ableitbar. Weiters ist die Entwasserung mit groBen Reserven geplant; die Bemes-

ciinm Adar Traccanantwdccariing arfalat fite Ahfliice abhna Nroclk nd hai sllan Aklaitunoan lisat

Stellungnahme des Sachverstandigen fiir Luft und Klima, Dr. Erich Mursch-Radlgruber zur
Stellungnahme der Biirgerinitiative Verbindungsbahn-besser.at vom 28.6.2021 zu E003, V0O:

Minimierungsgebot:

Wie z.B. die Vorlduferprozesse Schienenerzeugung oder Erzeugung von Lokomotiven ist die
Zementerzeugung und die damit verbundene Freisetzung von klimawirksamen Gasen
(€02,4q) nicht Bestandteil der Klimabeurteilung des Projektes.

Unterlagen zur Klimawirksamkeit wurden behandelt, sind zur Beurteilung ausreichend und
wurden gesamt als geringfigig bewertet.
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VERBINDUNGSBAHN-BESSER

DAS PROJEKT ,,VERBINDUNGSBAHN-NEU*“

Mai:
Gemeinderatsbeschluss zur
Finanzierung des Projekts

Oktober: Erste offentliche

OBB interne Unterlagen zum
erneuten Vorstof3 zur

Erneuerung der Vorstellung des Projekts
Verbindungsbahn werden durch die OBB
bekannt
o H
| |
| |
2013 2015 2016 2017

[ ]

Im Wienwahlkampf erste
offizielle Meldung, dass
Verbindungsbahn attrakiviert
werden soll

Zweite - detailliertere
Vorstellung des Projekts
durch OBB in der VHS-

Oktober UVP Einreichung
parallel zu Wiener

25. Marz UVP Bescheid

6. Mai Einreichung
Beschwerde

22. Mai Einwendung
naturschutzrechtliches
Verfahren Stadt Wien

(MA 22)

8. Nov. naturschutzr.
Bescheid

30. Dez Beschwerde gegen
Hietzing Wahlkampf naturschutzr. Bescheid
¢ b ¢
| ] ]
| ] ]
2018 2019 2020 2021 2022 2023

[ ]
Die Verbindungsbahn wird
intensiv auf Bezirksebene
diskutiert und eine eigene
Arbeitsgruppe mit OBB
Beteiligung gegrindet.
Ubersicht Gber die

unterschiedlichsten Antrage:

https://www.wien.gv.at/bezirke/hietzing
politik/sitzungen/pdf/20092017zusa
mmenfassung.pdf

°
29. Méarz: Grindung Bl
Verbindungsbahn-besser

23. April: Frist zur Eingabe
und Beantragung der
Parteistellung im UVP

Verfahren

29. Juni UVP Verhandlung

11



VERBINDUNGSBAHN-BESSER

KONTAKT
VERBINDUNGSBAHN-BESSER

DI Peter Pelz peter.pelz@verbindungsbahn-besser.at

Mag. Irene Salzmann info@verbindungsbahn-besser.at

DI Erika Atarka www.verbindungsbahn-besser.at

und viele mehr

Da geht mehr!

Verbindungsbahn-besser

CRO )WJ
FUNDIN

Beschwerdelim!

Bundesverwaltungsgericht

rechtlichen Beistand| &:

Gutachtemn,

40 Spendend ... 500¢
200 Spendena ... 100 ¢
500 Spendena ... 4&40e€

1000 Spenden a ....... 20 ¢

kKonto: Verbindungsbahn-besser || &
iBAN' AT 58 1630 0001 3031 4104

Kontu Ve rI'u ﬂ:iumr:ha' n- |'H'_-.5 r
IBAN: AT 58 1630 D001 3031 4104
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AMAS.JUNS BEWEGT? DIE MOGLICHKEITEN FUR DEN
“RADVERKEHR.

SCHAFFUNG EINER VERBINDUNG MEIDLING - HIETZING -
PENZING

* Chance fur durchgangige Radverbindung von Rosenhugelsteig (Meidling)
bis Ameisbrucke (Penzing) mit einer Vision von einer durchgehenden
Hauptradwegroute bis zum Westbahnhof

* kreuzungsfreie Radverkehrsfuhrung - in Hochlage auch uber die
Hietzinger HauptstrafRe, Auhofstrafie bis in die Cumberlandstraf3e

* Kreuzungspunkte mit Fulverkehr vermeiden

Hietzinger HauptstraRe - RV Querung in Hochlage

UnterfUhrungsaufgange von Radrouten entflechten
durchfihren
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