Stuckerlweise ,,Unmogliches*

KPO fordert: Aushau des S-Bahnringes zwischen Hiitteldorf und Meidling.

Die Wiederertffnung der Vor-
ortelinie am 30.Mai ist die
Geschichte einer schweren
Geburt. Vor 89 Jahren, 1898,
wurde die Linie, mit den von Otto
Wagner entworfenen Stationen, in
Betrieb genommen. Im Sinne der
damaligen Concessions-Urkunde
war die Linie vorerst hauptséch-
lich fiir den Giterverkehr und die
Bediirfnisse von Militir und Indu-
strie bestimmt. Dem Personenver-
kehr war anfangs eine bescheidene
Rolle zugedacht. ,,In der Zeit von
5.00 Uhr friih bis 11.00 Uhr abends
wird durchschnittlich jede Stunde
ein Zug mit Personenbeférderung
verkehren“, hieB es im Betriebs-
programm. Hugo Késtler, kaiser-
lich-koéniglicher Baurath im Eisen-
bahn-Ministerium schrieb damals
in einem Buch {iber die Geschichte
der Eisenbahnen der osterrei-
chisch-ungarischen =~ Monarchie
iiber die Vorortelinie: ,,... der fort-
wihrende Wechsel zwischen Diam-
men, tiefen Einschnitten, Viaduc-
ten, Tunnels und méchtigen Briik-
ken aber verleiht dieser Bahnlinie,
deren Ausfithrung in sorgfaltiger
Weise erfolgte, den Charakter
eines hochinteressanten techni-
schen Bauwerkes, wihrend der
malerische landschaftliche Hinter-
grund, besonders aber der nahezu
tiberall vorhandene Ausblick auf
das Kahlenberggebirge, der Fahrt
iiber diese Bahnstrecke auch einen
eigenen Reiz verleiht.*

1932 wurde die, von Penzing
nach Heiligenstadt fithrende Ver-
kehrsverbindung fiir den Perso-
nenverkehr  eingestellt.  Die
beriihmten, von Otto Wagner ent-
worfenen Stationen begannen zu
verfallen.

1953: KPO schiigt S-Bahn-Ring
rund um Wien vor

Schon im Jahre 1953, schlugen
KPO-Gemeinderite ein offentli-
ches Verkehrskonzept vor, das
einen S-Bahn-Ring rund um Wien

vorsah. Der Vorschlag ging davon
aus, die bestehenden Gleisanlagen
der Vorortelinie, der Donau-
linde- und Donauuferbahn zu
einem leistungsfiahigen offentli-
chen Verkehrsnetz auszubauen.

Es dauerte jedoch bis in die sieb-
ziger Jahre bis die Vorortelinie
wieder verstdrkt offentlich disku-
tiert wurde. 1972 setzte sich der
damalige SP-Stadtrat Pfoch zwar
noch fiir den Bau einer Schnell-
strafe entlang der Vorortelinie
ein, doch wurde im gleichen Jahr
an der Technischen Universitit
eine Studie in Auftrag gegeben,
die den Einsatz eines 6ffentlichen
Verkehrsmittel auf der Vororteli-
nie priifen sollte.

1975 war man sich auf politi-
scher Ebene dann ,grundsitzlich
einig” iiber den Ausbau der Vor-
ortelinie, man verlegte daher die
Hinauszogerung des Vorhabens
auf ein Scheingefecht zwischen
OBB und Gemeinde Wien, beider
es um die Frage der Finanzierung

ging.

Pycha 1976: ,.Es handelt sich da
um eine Dschungelbahn.*

~ Noch 1976 vertrat der damalige
OBB-Generaldirektor Pycha die
Meinung, ein Ausbau der Voror-
telinie wiirde nichts bringen. Im
kommenden Jahr sollen die Wie-
ner einige Male die Gelegenheit
haben, tber die Vorortelinie zu
fahren — ,,um sich zu iiberzeugen,
daB es sich da um eine Dschungel-
bahn handelt*, kiindigte Pycha an.

Es dauerte schlieflich bis Mai
1979, bis sich die endgiiltige Ent-
scheidung zugunsten eines Aus-
baus der Vorortelinie nicht langer
verzogern lie. Nach sieben Jah-
ren Bauzeit kann sie jetzt in
Betrieb gehen. Wenn man
bedenkt, daB3 die vor 89 Jahren in
Betrieb gegangene Vorortelinie in
einer Bauzeit von vier Jahren
errichtet wurde, eine wahrlich
schwere Wiedergeburt.

Otto Podolsky
Landesobmann der KPO-Wien

Unterstiitzen Sie unsere Vorschldge

Keiner der verantwortlichen Rathauspolitiker hatte sie
gemocht. Viele Argumente gegen ihren Bau wurden verwendet
und einige von denen, die in diesen Tagen Blumen auf ihre L
Schienen streuen hatten sie iiberhaupt abgelehnt. . {

Ich meine damit die soeben erdffnete Strecke der S-Bahn zwischen Heiligenstadt und Hiit-
teldorf. Dabei miiBte man sich doch fragen, warum gab es diesen Widerstand bei den verant-
wortlichen Politikern? Die einen meinten ein Ausbau der Vorortelinie wire technisch nicht
maglich. Andere wieder erklirten, es fehle das dafiir notwendige Geld und besonders arge
Zweifler fragten iiberhaupt, ob die Wiener Bevolkerung eine solche Streckenfiihrung brauche.
Die Antwort auf diese Fragen gaben bereits 1953 die damaligen Vertreter der KPO im Wiener
Gemeinderat, als sie vorschlugen einen Schnellbahnring rund um Wien unter Einbezichung
der Vorortelinie, der Donauufer- und Donaulinde-Bahn zu errichten. Gleichzeitig argumen-
tieren die KPO-Vertreter im Rathaus dahingehend, daB ein solches Konzept in Verbindung
mit entsprechenden AnschluBlinien den Wienerinnen und Wienern kiirzere Fahrzeiten zum
Arbeitsplatz und in die Freizeitriume unserer Stadt bringen wiirde. Die OVP und SPO-Man-
datare im Wiener Rathaus hatten dafiir jedoch taube Ohren und setzten lieber auf den sich
entwickelten Individualverkehr, Daf sie damals bereits die Profitinteressen der Autoindustrie
und der Mineralolkonzerne im Auge hatten ist sicher nur ein boses Geriicht,

So begehen wir also die Eroffnung der neuen S-Bahnstrecke mit feierlich gekleideten Poli-
tikern und Adabeis, ,,welche sie schon immer haben wollten®, Beispiel dafiir ist eine vor kur-
zem erschienene OVP-Zeitung, welche die Idee der S-Bahn fiir die Rathaus-OVP rekla-
mierte. Da scheint es mir schon wichtig, Thnen den Hinweis auf die KPO-Initiative 1953 gege-
ben zu haben. Nicht weil wir uns damit nostalgisch beweihriuchern wollen, sondern weil die
KPO-Wien auch heute angesichts des stindig zunchmenden Individualverkehrs (Autos,
Motorriider usw.) durchaus brauchbare Vorschlige fiir die weitere Entwicklung des offentli-
chen Verkehrs unterbreitet. Wir verlangen nach wie vor die SchlieBung des Schnellbahnringes
zwischen Hiitteldorf und Meidling sowie die Weiterfilhrung unter Einbeziehung der Donau-
linde- und Donauufer-Bahn bis Heiligenstadt. Wir verlangen vor allem aber auch, daf Stra-
Benbahn- und Autobuslinien erhalten bleiben statt, wie es die Rathauspolitiker vorsehen, die-
selben gekiirzt werden. Besonders aber verweisen wir auf die hohen Tarife, die langen Warte-
zeiten und das fehlende Beschleunigungsprogramm fiir den offentlichen Verkehr. Wir verlan-
gen Handlungen die diesen Problemen entgegenwirken und durch die die Attraktivitit geho-
ben werden kdnnte, womit viele Autofahrer auf offentliche Verkehrsmittel umsteigen wiirden.
Die Lebensqualitit in unserer Stadt wiirde damit steigen, die Umweltbelastung wesentlich ver-
ringert und Sie werter Beniitzer der offentlichen Verkehrsmittel konnten schneller ihr Ziel
erreichen. '

Das sind konkrete Vorschlige der KPO-Wien, aber die Rathauspolitiker konnen und wollen
sich nicht entschlieBen dieselben zu akzeptieren. Vielleicht auch deshalb weil sie von der KPO
kommen. Ich empfehle Ihnen deshalb, sich mit unseren Uberlegungen zur Losung der Ver-
kehrsprobleme in unserer Stadt niher zu befassen und wenn Sie damit einverstanden sind,
dieselben zu unterstiitzen.

o Ich mochte die Bezirkszeitung der KPO gratis zugeschickt bekommen.
o Ich mochte ein Gesprich mit Kommunisten des Bezirkes fiihren.
o Ich méchte die Volksstimme kennenlernen.
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Zu schicken an: KPO, 1200 Wien, Hochstidtplatz 3




